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0. Forord

Miljo- og klimaudvalget besluttede i 2015 at fa udarbejdet en ny trafikplan for Odsherred
kommune - det er den, du har her.

En del af baggrunden for at prioritere denne trafikplan er, at vi har faet en ny og opgraderet
vej, Rute 21. Den nye motortrafikvej giver nye trafikmgnstre og dermed et nyt grundlag for,
hvordan vi skal prioritere de kommunale veje og stier i fremtiden. Desuden er det vigtigt for os
at skaerpe fokus pa den made, vi afvikler vores trafik og bl.a. sikrer vores blade trafikanter som
fx vores skolebarn. Vi er ogsa opmaerksomme pa, at vi i Danmarks stgrste sommerhuskommune
har nogle saerlige hensyn i sommerperioden, hvor vi er ekstra mange i trafikken.

Trafikplanen er et godt udgangspunkt for bade Byradet og administrationen, nar vi skal
prioritere vores indsats i fremtiden.

Morten Egeskov

Formand for Miljg- og Klimaudvalget



1. Indledning

”QOdsherred er som Danmarks midtpunkt en attraktiv kommune og et naturligt sted at vaelge at
bo, besage, drive virksomhed og arbejde.”

Det er den overordnede Vision 2025 for Odsherred Kommune. Visionen peger pa en rackke
strategiske valg, herunder at Odsherred skal:

e fokusere pa mobilitet for alle
e fokusere pa at styrke de virksomheder, der allerede er i kommunen
e fastholde og udbygge sommerhusturismen

Odsherred Kommune er arealmaessigt en stor kommune. Der er mange sma samfund og spredt
bebyggelse og kun fa starre byer. Vejnettet i kommunen bestar i dag af cirka 37 km statsvej
(Rute 21), cirka 650 km kommuneveje og cirka 850 km private fallesveje.

At Odsherred er Danmarks starste sommerhuskommune giver en sarlig udfordring for mobilitet
og infrastruktur. | vinterhalvaret er der primaert behov for gode og trygge forbindelser til de
daglige ggremal for alle borgere samt for god fremkommelighed for erhvervslivet.

| sommerhalvaret er der yderligere et behov for at kunne afvikle store trafikmaengder til og fra
sommerhusomraderne og turistmalene i kommunen pa en tryg og sikker made.

Trafik og transport er ikke et mal i sig selv. Det er en konsekvens af de aktiviteter, som er en
naturlig del af det gode hverdags- og fritidsliv. En god mobilitet og infrastruktur er saledes
midler til at understatte kommunens strategiske udvikling i gvrigt.

Malet med denne overordnede trafikplan er derfor at medvirke til at udvikle
fremkommeligheden, trafiksikkerheden og trygheden pa det kommunale vej- og stinet med
fokus pa:

e Mobilitet i hverdagen - forbindelser og adgang til daglige aktiviteter, tryghed og
sikkerhed

e Erhvervsudvikling - fremkommelighed og adgang til det overordnede vejnet

e Landliggere og turister - forbindelser til natur, kultur og byliv

e Byliv - tilgaengelighed og tryghed i byomraderne

Trafikplan 2017 er en grundlaggende plan for vej- og stinettet, der understatter Byradets
aktuelle vision og strategier. Vi skal labende udvikle planen, sa den til enhver tid er tilpasset
vores aktuelle strategier og planer.



2. Baggrund for trafikplanen

1 2015 blev det besluttet at anvende midler fra trafiksikkerhedspuljen til en overordnet
trafikplan. Planen skal bl.a. skabe grundlaget for de kommende politiske prioriteringer og
beslutninger i forhold til trafiksikkerhed og etablering af nye trafikanlaeg.

Der er de senere ar sket andringer i det overordnede trafikvejnet, som pavirker det samlede
trafikmenster i kommunen.

- Udbygningen af Rute 21 i 2013 har aflastet det gvrige trafikvejnet i kommunen og
betyder nye ruter for en del af gennemfartstrafikken.

- Omfartsvejen omkring Hensinge, der forlgber mellem Nykabing-Slagelsevej og Vig
Parkvej.

Vi har gennem ogsa 2015 og 2016 gennemfart en starre investering i vejkapitalen, hvor en del af
kommunevejene er blevet opgraderet med nye belaegninger og der er etableret nye
stiforbindelser.

Der er behov for at se pa sammenhangen mellem trafikvejnettet og muligheden for at bevare
og etablere erhvervsmulighederne i kommunen, sa den tunge trafik sa vidt muligt kan holdes pa
de starre trafikveje. En sarlig udfordring i denne forbindelse er stadigt bredere
landbrugsmaskiner, som ogsa kerer pa de mindre veje, der tillige fungerer som cykelruter.

Et ganske saerligt problem er vejene pa den inddemmede Lammefjord. Veje, som er anlagt pa
dynd-bund, har brug for en staerkere fundering for at kunne baere den tunge trafik. Der er
derfor behov for at fa belyst, om det er muligt at samle trafikken og dermed behovet for at
forbedre vejkapitalen pa faerre veje.

En kortlaegning af bredden af det befaestede kereareal viser, at der er en generel udfordring.
Sterstedelen af kommunens fordelingsveje er under 6 meter brede. Desuden har mange
lokalveje en samlet vejbredde pa mindre end 4 meter.

| forhold til stirutenettet er der isaer fokus pa hverdagsmobilitet for barn og unge pa cykel
mellem byerne. Skolestrukturen er indenfor de senere ar blevet andret til to skoler, Nordskolen
og Sydskolen, som hver bestar af 4 afdelinger og daekker et stort opland. Der er kun
udskolingsklasser pa de stgrre afdelinger. Det betyder, at elever fra de mindre afdelinger skal
skifte skole og befordres til en stgrre by. Ungdomsuddannelserne er samlet i Asnaes og Farevejle
Stationsby. Samlet set betyder det, at der er behov for et velfungerende stirutenet i hele
kommunen.

Gennemsnitsalderen pa befolkningen i Odsherred kommune er steget gennem de seneste 10 ar.
Det skyldes blandt andet de udvidede muligheder for at benytte sommerhuse til helarsbeboelse.
Det har ogsa medfart at flere bruger sommerhusomraderne, ogsa i yderperioderne.
Sommerhusomraderne bliver brugt mere intensivt og samtidigt gnsker vi at udvikle dem
yderligere. Vi har derfor behov for at se pa et udvidet cykelrutenet, der isaer kan fungere om
sommeren, men som ogsa kan anvendes i dagtimerne resten af aret.

| byerne er der sarligt behov for at se pa tryghed og fysisk tilgaengelighed til de daglige
trafikale mal som fx indkeb og forenings-/fritidsliv.



3. Bystruktur og forbindelser

FORBINDELSER OG
INDSATSOMRADER

NEBY_“

Signaturforklaring

. Hovedby
O Centerby

O Lokaly
@ Turismeby

@ Oprydning i landsby
Behov for rekreativ forbindelse

Sommerhusudviklingsomrade

Kort 1. Bytyper, trafikale forbindelser og indsatsomrdder fra Visions- og udviklingsplan 2025'.

Vi er i kommunen praeget af en del gennemfartstrafik. Rute 21 tjener sammen med Molslinjen
som bindeled mellem Sjaelland og Jylland. Odsherred er med sine naturskanne omgivelser i sig
selv et udpraeget feriemal for turister og sommerhusejere. Men ogsa den generelle udvikling,
hvor arbejdspladser centreres om kommunens starre byer og hvor bedre transportmuligheder
ger det muligt at pendle laengere pa den samme tid.

Bystrukturen er bygget op omkring de to hovedbyer; Nykabing Sj. og Asnaes samt centerbyerne;
Vig, Hajby, Farevejle Stationsby og Harve. @vrige byer er betegnet som enten lokalbyer eller
turismebyer.




Mobilitet og infrastruktur er en vaesentlig forudsaetning for at sikre sammenhaengskraften
mellem byerne. Vi skal kunne opretholde de vigtigste funktioner og udvikle os til gavn for
borgerne. Det er vigtigt at sikre gode trafikale forbindelser til og mellem de to hovedbyer samt
til centerbyerne, som rummer en stor del af de daglige trafikale mal for kommunens borgere.
For de mindre bysamfund er det vigtigt, at der er gode forbindelser til den naarmeste centerby.



4. Trafiksikkerhed

Trafikulykker har alvorlige konsekvenser for bade involverede og pargrende. De medfarer
betydelige udgifter og omkostninger for samfundet. En person, der bliver drabt eller kommer
til skade i trafikken, koster i gennemsnit ca. 3,8 mio. kr. i personrelaterede omkostninger. Dvs.
omkostninger til behandling pa sygehus, indkomstoverfarsler, udgifter til tabt
arbejdsfortjeneste, velfaerdstab mv.'
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Figur 1. Antal ulykker pd kommunevejene i Odsherred Kommune i perioden 2006-2015.
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Antallet af trafikulykker i kommunen har generelt vaeret faldende gennem de seneste 10 ar. Det
svarer overens med tendensen pa landsplan, hvor der er registreret faerre ulykker bade pa
statsveje og kommuneveje. Bade antallet af ulykker og skadesgraden er for nedadgaende. En
stor del af faldet kan formentlig tilskrives det systematiske arbejde med trafiksikkerhed.
Forbedringer af vej- og stinettet og mere sikre biler er ogsa medvirkende arsager til faldet.

I 10 ars perioden fra 2006-2015 har politiet registreret i alt 618 ulykker med materiel- eller
personskade pa det kommunale vejnet i Odsherred Kommune.

223 af ulykkerne medfgrte i alt 274 personskader, heraf 30 draebte og 244 alvorligt eller lettere
tilskadekomne.

Fra 2014 indgar den tidligere Rute 21 (Nykgbingvej/Odsherredvej) i opgarelsen af uheld pa
kommunevejene.

' Transportekonomiske enhedspriser udgives af Transportministeriets departement i samarbejde
med Vejdirektoratet, Trafikstyrelsen og Banedanmark.




Malet i kommunens trafiksikkerhedsplan fra 2008 var, at ”Antallet af tilskadekomne og draebte
pd kommunevejnettet i 2012 skal reduceres med 40% i forhold til perioden for 1998-2000.”

| Odsherred blev der i perioden 1998-2000 registreret i gennemsnit 58 personskader om aret.
Ifolge malsatningen skulle dette tal i 2012 vaere reduceret til 35. | 2012 blev der registreret i
alt blot 16 personskader, sa malsatningen fra trafiksikkerhedsplanen er opfyldt.
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Figur 2. Antal personskader i perioden 1998-2015 pd kommuneveje. Mdlsatninger fra
Feerdselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan fra hhv. 2007 og 2013 (med udgangspunkt i
2011).

Malet i den nationale handlingsplan for trafiksikkerhed fra 2013 er: ”Der gnskes en halvering af
draebte, alvorligt og lettere tilskadekomne i trafikken i 2020 i forhold til antallet i 2010.”

| Odsherred er der i 2010 et markant udsving i antallet af personskader i forhold til arene bade
for og isaer efter. Selv med et gennemsnit af arene 2009-2011 vil udgangspunktet vaere sa hgjt,
at malsaetningen allerede er opnaet. Den kommende malsaetning tager i stedet udgangspunkt i
2011.




| takt med det generelle fald i antallet af uheld de senere ar, har metoden til at udpege saerligt
ulykkesbelastede kryds eller straekninger, andret sig fra at vaere en decideret
sortpletudpegning til at vaere en udpegning af straekninger eller kryds, hvor der ikke
ngdvendigvis sker markant flere ulykker end forventet, men hvor ulykkernes sammensatning og
type gor det muligt at foretage rentable trafiksikkerhedstiltag. Det vil sige steder, hvor der
umiddelbart er sterst potentiale for at forbedre trafiksikkerheden og nedbringe antallet af
ulykker.

| Odsherred sker over dobbelt sa mange uheld i abent land som inden for byzone. | perioden
2011-2015 er 68% af personskadeuheldene sket uden for byzone.

Over halvdelen af alle ulykker er enten ene- eller mgdeulykker. 29% af personskadeulykkerne
involverede en spirituspavirket farer, hvilket er meget hgjere end landsgennemsnittet, som
ligger pa 13%. 80% af spiritusulykkerne resulterede i eneulykker, hvor bilen karte af vejen.

Der sker flere magdeulykker i Odsherred Kommune end pa landsplan. 20% af
personskadeulykkerne er mgdeulykker. Landsgennemsnittet er 10%.

17% af alle personskader er sket i kryds i abent land, hvilket ogsa er hgjere end
landsgennemsnittet pa 12%. Ni ud af ti ulykker i kryds i abent land er sket i dagslys.

15% af de tilskadekomne pa kommunens vejnet var motorcyklister, 15% var knallertfarere og
17% cyklister. Disse 3 transportformer er alle overreprasenterede ift. landsgennemsnittet. Kun
3% af de tilskadekomne var fodgaengere, hvilket til gengaeld er lavt ift. landsgennemsnittet.

Der er en naturlig sammenhang mellem trafikmasngde og antallet af ulykker. Jo mere trafik jo
starre er risikoen for konflikter. Samlet set sker der flere ulykker i sommermanederne, og i
slutningen af efteraret ved vinterens komme. Det bemaerkes, at stigningen er starre i
landomrader end i byomrader om sommeren i forhold til vinteren.
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Figur 3. Antal person- og materielskadeulykker fordelt pd mdneder i perioden 2011-2015.

Derudover sker der overraskende mange ulykker i weekenden. Arsagerne til dette er ikke
entydige ud fra de tilgaengelige data, men det kan ligesom om sommeren bl.a. skyldes den
ggede trafikmaengde i weekenderne.
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5. Fremtidigt vejnet

VEJNET

Signaturforklaring

= Gennemfartsvej
=== Fordelingsvej
—— Lokalvej

e Trafikvej i by

Note: Den gamle Rute 21 (Nykobingvej og Holbaekvej) er stadig
en del af Det Strategiske Vejnet, selvom straekningen er
klassificeret som fordelingsvej

Kort 22. Forslag til vejklassificering

| det fremtidige vejnet reducerer vi antallet af vejklasser i abent land fra 4 til 3. Overordnet set
skelner vi mellem 2 vejfunktioner i trafikplanlagningen: trafikveje og lokalveje. Pa trafikveje
afvikler vi gennemfartstrafik og pa lokalveje bgr der primaert kere trafik med lokalt arinde.

Indenfor byzone arbejder vi udelukkende med disse 2 vejklasser, mens der for veje i abent land
er behov for at opdele trafikvejene i gennemfartsveje og fordelingsveje.

Gennemfartsveje er til transport mellem landsdele, omrader og byer. Her er fokus pa
fremkommelighed samt hurtig og sikker afvikling af trafikken. Der bar vaere adskillelse mellem
trafikanttyper og et begraenset antal tilslutninger i fx kryds, rundkersler eller ramper.
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Fordelingsveje fungerer som bindeled mellem gennemfartsveje og lokalveje. Her er fokus pa
hurtig og sikker afvikling af trafikken, men ogsa mulighed for flere kryds og tilslutninger og
mere blandet trafik.

Alle avrige veje er i det fremtidige vejnet klassificeret som lokalveje. Dvs. veje, hvor der
primaert bar vaere trafik med aerinde i omradet. Pa disse veje vaegter vi tilgaengelighed hajest
og hastigheden ber vaere passende lav af hensyn til sikkerheden for blgde trafikanter.

12



6. Fremtidigt stirutenet

\ STIRUTENET

Signaturforklaring
Rutenetvaerk

e Trafikstiruter
m Eksisterende rekreative stiruter

m w= [orslag til rekreative stiruter

Nuvarende stianlag

Cykelsti langs vej
===~ Fremtidig cykelsti

——— Cykelsti i eget trace

2-1-vej
Eksisterende
Planlagt

Kort 3. Forslag til stirutenet

Stirutenettet er opdelt i henholdsvis trafikstiruter og lokale/rekreative ruter. Trafikstiruter er
stiruter, der kan bruges hver dag hele aret. Rekreative stiruter er stiruter, der primaert kan
bruges om sommeren som supplement til trafikstiruterne. Stirutenettet bestar samlet set af
stier i eget trace, stier langs veje og ruter af lokalveje med begraenset biltrafik, fx ad 2-1 veje.

Trafikstiruterne er primart malrettet laengere ture og pendlercyklister. Det betyder, at ruten
bgr have en god standard og helst ikke ma afvige for meget fra den ’korteste vej’. Der
eksisterer i dag 3 egentlige trafikstiruter mellem hhv. Nykgbing Sj.-Rarvig, Hgjby-Lyngen og
Asnaes-Herrestrup.
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De rekreative ruter har ikke til formal at transportere mennesker hurtigt fra A til B, men
snarere at give en god oplevelse og adgang til naturen. Der er altsa tale om oplevelsesvaerdi
frem for tidsvaerdi. Vi har allerede en del rekreative ruter i Odsherred Kommune, som forlgber
gennem skovomrader, sommerhusomrader, Lammefjorden, osv. De rekreative ruter er ikke
ngdvendigvis befaestede. | modsatning til trafikruterne kan rekreative ruter benyttes bade af
gaende og cyklister.

Vi har to nationale cykelruter, der forleber gennem kommunen, hhv. rute 2 og 7. De nationale
cykelruter er sammensat af varierende delstrackninger baseret pa bade oplevelsesvaerdi og
fremkommelighed. De nationale cykelruter befinder sig i en grazone mellem trafikrute og
rekreativ rute.
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7. Mobilitet i hverdagen

\ TEMA - MOBILITET | HYERDAGEN
STIRUTENET

gy

e
7

Signaturforklaring
Trafikale helarsmal
* Offentlig adm
f.  Aldrecenter
=%  Sportsanlsg

A Kulturinstitution

Kollektiv trafik
——=— Jemnbane

W Stationer

Rutenetvark
m— Trafikstiruter
m— Eksisterende rekreative stiuter

== = Forslag til rekreative stiruter

Nuvarende stianlag

Cykelsti langs vej
=== Fremtidig cykelsti

—— Cykelsti | eget tracé
2-1-vej

Eksisterende
Planlagt

Kort 4. Mobilitet i hverdagen. Trafikale heldrsmdl sammenholdt med stirutenet og kollektiv trafik.

Formalet med et stirutenet er at skabe forbindelser og adgang til daglige aktiviteter samt
tryghed og sikkerhed for gaende og cyklende. Det fremtidige trafikstirutenet saetter fokus pa
gode forbindelser savel til som mellem byerne. Det betyder, at der ogsa er god adgang til de
kommunale tilbud og gode muligheder for at kombinere fx cykel og tog i den daglige transport.
De rekreative stier kan supplere og udvide stirutenettet i dagtimerne og om sommeren.
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TEMA - MOBILITET | HVERDAGEN
SKOLER

Signaturforklaring
Ungdomsuddannelser
B Gymnasium

B 10 klasse
Grundskoler

Efterskole
Folkeskole
Friskole

Kommunal specialskole

L N JONeN 2

Privatskole

Kollektiv trafik
—=—=—Jernbane

8 Stationer

Rutenetvark

w— Trafikstiruter

Nuvarende stianlag

Cykelsti langs vej
=== Fremtidig cykelsti

——— Cykelsti i eget tracé

2-1-vej
Eksisterende
Planlagt

Kort 5. Mobilitet i hverdagen. Skoler og ungdomsuddannelser sammenholdt med stirutenet og kollektiv
trafik

Langt de fleste skoler og ungdomsuddannelser ligger taet pa det fremtidige stirutenet. Det giver
muligheden for at vaelge cyklen som transportmiddel til skoler og ungdomsuddannelser eller at
kombinere cyklen med tog.

Der er igangsat et arbejde med at fa udarbejdet trafikpolitikker for de kommunale skoler. Disse
trafikpolitikker kan ogsa omfatte forslag til ruter og anbefalinger til foraldrene om, at laere
bgrnene at ga og cykle til skole.

De skoler, der umiddelbart ligger udenfor det foreslaede stirutenet, bliver inddraget for at fa en
dialog om eventuelle udfordringer og muligheder.
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8. Erhvervsudyvikling

TEMA - ERHVERV - VEJNET

Signaturforklaring
Erhverv

W5 Erhvervslokation
e Streskning med erhvervskersel

Landbrugsomrade

Vejklasser
e Gennemfartsvej

wes Fordelingsvej

Lokalvej

e Trafikvej i by

Note: Den gamle Rute 21 (Nykobingvej og Holbaekvej) er stadig
en del af Det Strategiske Vejnet, sely kningen er
klassificeret som fordelingsvej

Kort 6. Erhvervsudvikling. Udpegning af lokationer og straekninger med erhverv sammenholdt med
vejklassificering

Tunge kgretgjer og fx landbrugskeretgjer skaber utryghed for blade trafikanter. De er saerligt
pladskraevende og kgrer ofte med saerlig lav hastighed, hvilket leder til kedannelse.
Kadannelse, darlig oversigt og overhalingsmulighed forarsager ofte frustreret trafikantadfaerd
og uhensigtsmaessig karsel, som kan resultere i trafikulykker.

Det fremtidige vejnet skaber (med fa undtagelser) kort vej og gode adgangsforhold for tung
trafik til trafikvejnettet for bade de eksisterende og aktuelt planlagte erhvervsvirksomheder.

Jyderupvej mellem Asnaes-Vig og Sidingevej mellem Vig-Egebjerg er dog eksempler pa
straekninger med en del tung trafik, hvor forholdene ikke er optimale.



Jyderupvej bruges allerede i dag som gennemfartsvej, selvom den er klassificeret som lokalvej.
En konsekvens af dette kan vaere at opgradere Jyderupvej til fordelingsvej og nedklassificere
Astoftevej-Egemosevej til lokalvej med mere blandet trafik.

Sidingevej er i det fremtidige vejnet klassificeret som fordelingsvej pga. behovet for
erhvervskgrsel mellem Egebjerg og Vig. Men store dele af straekningen er pt. uegnet til tung
trafik. Hvis der fortsat skal vaere mulighed for erhverv med tung trafik i Egebjerg, skal det
derfor undersages, om vejen kan udbygges til en standard, der muligger en hensigtsmaessig
afvikling af trafikken.

Planerne om et nyt renseanlag i Tengslemark giver ikke umiddelbart problemer ift.
stirutenettet, men har betydning for klassificeringen af vejnettet. Odsherred Forsyning bliver
derfor inddraget i en fremtidig lasning.
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Tengslemark
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TEMA - ERHVERYV

Tunge keretgjer og
cyklister

Signaturforklaring
Erhverv
™. Erhvervslokation

Straskning med erhvervskorsel

Rutenetvaerk
mm—— Trafikstiruter
e Eksisterende rekreative stiruter

m— w= Forslag til rekreativ stirute

Nuvzerende stianlaeg

Cykelsti langs vej
==== Fremtidig cykelsti
—— Cykelsti i eget trace

2-1-vej
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Kort 7. Erhvervsudvikling. Udfordringer i forhold til vej- og stirutenet.
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9. Landliggere og turister

.

Signaturforklaring
Trafikale sommermal
@  Turistattraktioner
O Lokalindkeb
A Campingpladser

=="== Periodevis fardselsregulering

Vejklasser
m—— Gennemfartsvej

ws Fordelingsvej

Lokalvej

wen Trafikvej i by

TEMA - SOMMER - VEJNET

Kort 8. Landliggere og turister. Forslag til mulige straekninger med periodevis hastighedsnedsaettelse pa
grund af egede trafikmaengder og mange lette trafikanter om sommeren.

For landliggere og turister skal vej- og stinettet isaer skabe gode forbindelser til natur, kultur og
byliv.

En stor del af de trafikale sommermal og turistattraktioner ligger naturligt lidt pa afstand af
gennemfartsvejene, hvilket skaber mere trafik pa fordelingsveje og lokalveje.

Dette er isar en udfordring pa strakninger, der bade skal fungere som fordelingsveje og som
stiruter, fx Vindekilde Strandvej, Egebjergvej ved Sidinge Daamning, Lyngvej og
Vesterlyngvej/Klint Strandvej.
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En made at imgdekomme begge behov er at indfare en ”sommerlgsning” pa udvalgte
straeekninger. Hastigheden kan nedsaettes i den periode, hvor der erfaringsmaessigt er flest
gaester i omradet. En skiltet lavere hastighed skal suppleres med fartdaempning. Den kan
udfgres med fx midlertidige bump og indsnavringer, som kan saettes op i forsommeren og
fjernes igen til efteraret.

> TEMA - SOMMER - STIRUTENET

Signaturforklaring
Trafikale sommermal
©  Turistattraktioner
O  Lokalindksb
A Campingpladser

=== Periodevis fesrdselsregulering
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m—— Eksisterende rekreative stiruter

N
\
= Forslag til rekreative stiruter \
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Nuvaerende stianlaeg
Cykelsti langs vej
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Fremtidig cykelsti
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2-1-vej Sanddobberng)

Eksisterende

)
4 £
,
hol
o & y—
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Kort 9. Tema: Sommer og turisme. Turistattraktioner og lokalindkebsmuligheder sammenholdt med
stirutenetvaerk.

Det fremtidige stirutenet, der bestar af bade trafikstiruter og rekreative stiruter, skaber gode
forbindelser mellem sommerhusomraderne og byerne. Det giver gode muligheder for at cykle i
hele kommunen.

Hvis hastigheden saenkes pa udvalgte fordelingsveje i sommermanederne, vil det ggre det mere
attraktivt at cykle bade for landliggere og turister.

For at fremme benyttelsen af stirutenettet skal vi gennemga og opgradere skiltningen. Vi skal
sgrge for markedsfaring og god information om mulighederne for at cykle i Odsherred
Kommune.
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10. Byliv

Flere og flere aldre bosaetter sig i Odsherreds sommerhusomrader og gennemsnitsalderen
stiger. Tilgaengelighed og tryghed i byomraderne bliver nggleordene til at skabe et godt byliv,
bade for fastboende og besagende.

Med udgangspunkt i den fremtidige vej- og stiklassificering, ber der udarbejdes egentlige
trafiksaneringsplaner og tilgaengelighedsplaner for hoved- og centerbyerne.

Trafiksanering er et udtryk for andringer og forbedringer af trafikale forhold pa veje og stier,
for at gare dem mere trygge og sikre at faerdes pa.

Trafikarealer, der er tilgaengelige og trygge, er til gavn for alle, bade familier med sma barn og
barnevogne, aldre, kerestolsbrugere, svagtseende og folk med fysiske skavanker.

Trafiksaneringsplanen og tilgangelighedsplanen for den enkelte by skal bade tage udgangspunkt
i byens saerlige behov og de aktuelle udviklingsplaner. Planen kan udarbejdes med udgangspunkt
i den foreliggende kortlaegning af trafikale mal, eksisterende stianlaeg, registrering af uheld,
borgerhenvendelser og suppleres eventuelt med andre sarlige temaer, som fx
byudviklingsomrader og parkering.
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ASNAES

Signaturforklaring

Uheld

®  Personskadeuheld
Materielskadeuheld

Hastighedsmaling
Under greense

@® Overgreense

Uddannelse

@ Gymnasium

@ 10. klasse

0 Folkeskole

Stianlaeg

o]

——— Stier
Cykelsti langs vej
Stiruter

s Trafikstiruter

5

Kort 10. Eksempel pd den foreliggende kortlaegning i byomrdder. Udsnit af Asnaes med lokalisering af
skoler, ulykker i perioden 2011-2015 og hastighedsmadlinger i 2014-2016.

== Rekreative stiruter

Byernes roller og det overordnede vejnet stiller hver isaer forskellige krav til indretning af
infrastrukturen, sa trafikken kan afvikles pa den mest hensigtsmaessige made. Der skal fx vaere
en tydelig inddeling og indretning af vejene til gennemkgrende trafik og lokaltrafik, adskillelse
af blgde og harde trafikanter samt sikre krydsninger mellem veje og stier, hvor dette er
ngdvendigt.

Nykabing Sj. fungerer som kommunens hovedstad. Det er samtidig en by, der med sit urbane
kegbstadsmiljg tiltrackker bade landliggere og turister. Desuden er der flere aktuelle
byudviklingsplaner. Det stiller store krav til infrastrukturen, sa trafikken bliver afviklet sikkert
for alle trafikanttyper - med eller uden lokalkendskab - ogsa med en gget belastning af
vejnettet i sommermanederne.
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Asnaes i syd er kommunens ungeby og et centrum for det gode hverdagsliv bestaende af
uddannelses- og kulturmaessige tilbud. En vaesentlig forudsaetning for at tiltraekke de unge er
gode forhold for blade trafikanter.

Vig er den levende centerby med et stort udbud af aktiviteter, der giver grobund for et sundt og
aktivt byliv. Byens centrale placering mellem hovedbyerne og den korte afstand til Rute 21
danner desuden gode rammer for saerligt pladskraevende produktions- og industrierhverv. Der er
god tilgaengelighed til det overordnede vejnet i og uden for kommunen.

ASNES
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